Hoy hastighet og ferdigheter

Oppsummering fra ulykken med RIB Hugin (2017)
og sett i sammenheng med kunnskap om fritidsbatulykker

Fritidsbatkonferansen
Haugesund, 4. mars 2020

Pal Brennhovd, Havariinspektar
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Statens havarikommisjon for transport (SHT)

SHT undersgker transportulykker

Utreder forhold som antas a ha betydning for forebyggelsen av
transportulykker

SHT skal ikke ta stilling til sivilrettslig eller strafferettslig skyld og ansvar
SHT er uavhengige og ngytrale

Opplysningsplikt og taushetsplikt
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http://www.aibn.no/luftfart
http://www.aibn.no/jernbane
http://www.aibn.no/veitrafikk
http://www.aibn.no/sjoefart

Fontenen hadde ikke Fartﬂye_t oppfylte _anf[ageligvis
blitt inkludert i sjgkartene ikke krav til sikt
(Kommunen) (Batprodusenten)

Dagens kompetansekrav
Mangelfull planlegging av rute, fokuserer ikke pa at farere av
vedlikehold av redningsvester og hurtiggaende sma passasjerfartay
oppdatering av sjgkart har de ngdvendige ferdighetene til
(Turoperatgren) a trygt fare fartay i hgy hastighet.
(Regelverk)
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Meld. St. 30

(2018-2019)
Melding til Stortinget

Samhandling for betre sjotryggleik

Statens
Havarikommisjon

for Transport

«l si tryggleikstilrading sa SHT at Sjafartsdirektoratet burde
innfare seerskilde kompetansekrav for fgrarar av
hurtiggaande fartay med inntil 12 passasjerar. Konkret
anbefaler SHT eit eige kurs for fartgy som gjer over 35
knop.

Sjalv om denne tryggleikstilradinga er retta mot fgrarar av
neeringsfartgy, kan det tenkjast at tilradinga og bar fa
falgjer for fgrarar av fritidsbatar.

Regjeringa meiner at grensa eventuelt bar liggje hggare
for fritidsbatar. Fritidsbatar som kan oppna ein fart pa over
50 knop, har s& stort skadepotensial at det bgr vurderast a
stille strengare kompetansekrav til fararane av slike batar.

Regjeringa vil vurdere om det bar innfgrast eit eige
teoretisk og praktisk kurs for fgrarar av fritidsbatar
som kan oppna starre fart enn 50 knop.»
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Det gode batliv

Batliv er fritid

Hvordan kan vi ha et godt batliv som samtidig er trygt for oss selv og andre?
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Fritidsbatulykker 2008-2017

Grunnstgtinger og kollisjoner:

Oppstod hyppig
(seerlig grunnstgatinger),

men mindre andel medfarte dad.
Ofte om natten

Omkomne hadde lavere alder
enn andre typer ulykker

W
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Grunnstgting og kollisjoner, 2018

Ulykkene oppstod Kjennetegnes ved Konsekvenser

« paveihjemfrauteliv < hgy fart, « sveert alvorlige

- motorbat og « moderat til tydelig fysiske skader
vannskuter ruspavirkning,

« yngre enn 45 ar « 0g tussmarke

« batvante og godt
kjient i farvannet

Utgjorde 20 % av alle fritidsbatulykkene med omkomne i 2018
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Kunnskap om ruspavirkning

Erfaringer fra veitrafikken:
» Risikoen for ulykker gker ved 0,5 promille og oppover

« Endring av promillegrensen til 0,2 promille har hatt positiv resultater ved
at det har blir feerre personskader og dagdsulykker.

« Men forutsetter at andre tiltak samtidig innfares, slik som gkt
promillekontroll.

Egenvurdering av promilleniva:

« Personer som hadde et promillenivaet pa 0,8 undervurderte som oftest
hvilken promille de faktisk hadde.

« Denne tendensen ble sterkere jo hgyere promille personen hadde.

Kilder: Blomberg, Peck, Moskowitz, Burns, & Fiorentino (2009),
Haghpanahan (2018) og Grant (2012).

Statens
Havarikommisjon
for Transport

"= sht



Hoy hastighet, ferdigheter og
ruspavirkning

- Kompetansekrav kan bedre ferdighetene til a fare bat i hay fart
« Hay fart utsetter ikke bare en selv, men ogsa andre for fare

« Ruspavirkning er fellesnevner for sveert alvorlige ulykker med fritidsbat

som oppstar under hgy fart.
For a redusere alvorlige ulykker med bater i hgy fart er det ogsa
ngdvendig a se pa hvilke tiltak som kan forhindre ruspavirkede farere.
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Med gnske om et godt og trygt batliv!

Takk for oppmerksomheten!
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